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Beschreibung 

Antriebseinrichtung mit einer Antriebswelle und einer Ab- 
triebswelle insbesondere zum Antrieb eines Kontaktstiickes ei- 
5 nes elektrischen Schaltgerates 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinrichtung mit 
einer drehbaren Antriebswelle und einer drehbaren Abtriebs- 
welle . 

10 

Aus dem US-Patent US 4,240,300 ist beispielsweise eine An- 
triebseinrichtung bekannt, bei welcher mittels einer drehba- 
ren Antriebswelle als Energiespeicher wirkende Schraubenfe- 
dern komprimiert werden. Bei einem Betatigen der Antriebsein- 
15 richtung wird die in den komprimierten Schraubenf edern ge- 

speicherte Energie innerhalb eines sehr kurzen Zeitintervalls 
auf eine Abtriebswelle ubertragen. Die Abtriebswelle dient 
der Obertragung einer Bewegung auf ein bewegbares Kontakt- 
sttick eines Leistungsschalters zum Schalten eines Stromkrei- 
20 ses. Dabei erfolgt das Spannen der Spiralf edern mittels einer 
langsam laufenden Antriebseinrichtung. Die Abgabe der in den 
gespannten Schraubenf edern gespeicherten Energie erfolgt je- 
doch schlagartig. Um diesen Bewegungsablauf zu erzeugen, sind 
vielfaltige Wellen, Zahnrader, Hebel und Pleuel notwendig, 
25 die zu bewegen sind. Aufgrund der schnellen Bewegung sind die 
einzelnen Elemente der Antriebseinrichtung grolivolumig zu di- 
mensionieren und stellen eine defizile? Anordnung dar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsein- 
30 richtung der eingangs genannten Art mit einem vereinf achten 
Aufbau auszubilden. 
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Die Aufgabe wird bei einer Antriebseinrichtung der eingangs 
genannten Art erf indungsgemali dadurch gelttst, dass mittels 
einer zumindest zwei Magnetpaare aufweisenden Magnetkupplung 
miteinander verbunden sind, wobei eine erste Blockiereinrich- 
tung die Drehbarkeit der Abtriebswelle in einer ersten Dreh- 
richtung begrenzt und nach einem Wirksamwerden der ersten 
Blockiereinrichtung durch von der Magnetkupplung ausgehende 
Magnetkrafte eine Bewegung der Abtriebswelle in eine zweite, 
der ersten entgegengesetzte Drehrichtung erfolgt. 



Eine Magnetkupplung ist beispielsweise aus der Druckschrift 
„Dauermagnetische Synchronkupplung" der Fa. KTR bekannt. Eine 
Magnetkupplung ermoglicht eine beruhrungslose Drehmomentuber- 
tragung. Derartige Magnetkupplungen ubertragen eine kontinu- 
15 ierliche Drehbewegung, beispielsweise eines Antriebsmotors 

und auf eine Pumpe . Aufgrund der bertihrungslosen Drehmoment- 
ubertragung ist es moglich, eine hermetische Trennung von An- 
triebsseite und Abtriebsseite vorzusehen. Dazu wird ein soge- 
nannter Spalttopf zwischen den Kupplungselementen angeordnet. 
20 Mittels des Spalttopfes ist es moglich, Drehbewegungen durch 
Wande hindurch zu Ubertragen, bei denen das Einbringen einer 
Offnung zum Hindurchf iihren einer drehbaren Welle nicht er- 
wunscht ist. 

25 Die bekannte Magnetkupplung ubertragt die Bewegung der An- 

triebswelle unmittelbar auf die Abtriebswelle. Das heiftt, die 
Obertragung der Antriebsbewegung erfolgt nahezu schlupffrei. 



30 



Die Magnetpaare weisen an den einander zugewandten Flachen 
jeweils einen Nord- bzw. SUdpol auf, so dass zwischen den 
Magnetpaaren anziehende Krafte entstehen. Ober diese Krafte 
sind die Abtriebswelle und die Antriebswelle miteinander ge- 
kuppelt und Bewegungen konnen Ubertragen werden. Durch die 
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erste Blockiereinrichtung ist die Abtriebswelle in einer ers- 
ten Drehrichtung blockiert. Eine derartige Blockiereinrich- 
tung kann beispielsweise in Form eines Anschlages ausgebildet 
sein. Durch das Anschlagen wird eine Verschiebung der einan- 
der zugeordneten Magnetpaare erzwungen. Dadurch werden die im 
Regelfall zueinander synchron bewegten Antriebs- und Ab- 
triebswellen asynchron zueinander bewegt . Ist der Versatz von 
Antriebswelle und Abtriebswelle zueinander derart groJJ, dass 
ein Wechsel der einander zugeordneten Magnetpaarpartner auf- 
grund der Magnetkrafte erfolgt, wird die Abtriebswelle in ei- 
ne zweite der ersten entgegengesetzte Drehrichtung bewegt. 
Somit ist es in einfacher Weise ermaglicht, mittels einer 
Magnetkupplung eine Drehrichtungsumkehr zwischen Antriebs- 
und Abtriebswelle zu erzeugen. Da dazu lediglich die Magnet- 
kupplung selbst notwendig ist, kann auf die Verwendung von 
Umlenkgetrieben oder ahnlichen verzichtet werden. Dadurch er- 
gibt sich eine sehr kompakte und leichte Anordnung. 

Dabei kann vorteilhaf terweise vorgesehen sein, dass die An- 
triebswelle bewegt wird und bei einem Blockieren der Ab- 
triebswelle weiterbewegt wird. 

Durch ein Weiterbewegen der Antriebswelle ist die Geschwin- 
digkeit der Drehrichtungsumkehr leicht beeinf lussbar . Eine 
zusatzliche Beschleunigung der Antriebswelle nach dem Wirk- 
samwerden der ersten Blockiereinrichtung bewirkt auch ein ra- 
sches Umkehren der Bewegungsrichtung . Besonders vorteilhaf t 
ist es, wenn mit dera Beginn der Drehbewegung der Antriebswel- 
le die Abtriebswelle bereits durch die Blockiereinrichtung an 
einer Bewegung in die erste Drehrichtung gehindert ist. Da- 
durch ist es mdglich, die Drehbewegungsumkehr unmittelbar 
einsetzen zu lassen. 
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Weiterhin kann besonders vorteilhaft vorgesehen sein, dass 
der Obergang in die zweite Drehrichtung der Abtriebswelle 
sprungartig erfolgt. 

Durch die Ausnutzung einer sprungartigen Bewegung der Ab- 
triebswelle in die zweite Drehrichtung ist es m5glich, die 
Antriebseinrichtung beispielsweise fur schnell schaltende 
Schaltgerate zu verwenden. Zur Verhinderung des Entstehens 
von Schaltlichtbogen ist es bei Schaltgeraten, wie beispiels- 
weise Erdungsschnellschaltern der Hochspannungstechnik erfor- 
derlich, diese sehr schnell zu schalten. Bisher war es des- 
halb vorgesehen, Energiespeicher , beispielsweise Kompressi- 
onsfedern oder Hydraulikspeicher , zu verwenden, urn punktgenau 
eine hohe Antriebsenergie f reizusetzen . Durch den Einsatz ei- 
ner erf indungsgemaften Antriebseinrichtung mit einer Magnet- 
kupplung ist nunmehr eine sprungartige Drehbewegung der Ab- 
triebswelle erzeugbar. Zusatzliche Energiespeicher sind nicht 
erforderlich, da die durch die Magnetkupplung erzeugbaren 
magnetischen Krafte ausgenutzt werden. Dadurch ist es m6g- 
lich, eine kontinuierliche, vergleichsweise langsame An- 
triebsbewegung in eine kurze schnelle Abtriebsbewegung umzu- 
wandeln. 

Vorteilhafterweise kann weiterhin vorgesehen sein, dass eine 
zweite Blockiereinrichtung eine Umkehr der Bewegung der Ab- 
triebswelle von der zweiten in die erste Drehrichtung er- 
zwingt . 

Durch das Vorsehen einer zweiten Blockiereinrichtung ist es 
nunmehr moglich, die Abtriebswelle zwischen der ersten und 
der zweiten Blockiereinrichtung hin und her drehen zu lassen. 
So kann beispielsweise ein bestimmter Drehwinkel der Ab- 
triebswelle vorgesehen werden. Dieser Drehwinkel kann bei- 
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spielsweise 45°, 60°, 72° Oder 90° betragen. Entsprechend ist 
die Lage der Blockiereinrichtungen bezuglich der Abtriebswel- 
le zu wahlen. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, ein geeignetes 
Verfahren zum Betrieb einer Magnetkupplung, die eine An- 

triebswelle und eine Abtriebswelle miteinander kuppelt, an- 

zugeben . 

Erfindungsgemali ist bei einem Verfahren zum Betrieb einer 
Magnetkupplung vorgesehen, dass die Antriebswelle bewegt 
wird, die Abtriebswelle in eine erste Drehrichtung blockiert 
wird, die Antriebswelle weiter bewegt wird und die Abtriebs- 
welle sprunghaft in eine zweite Drehrichtung bewegt wird, 
welchen entgegengesetzt zur ersten Drehrichtung gerichtet 
ist. 

Durch das erf indungsgemafte Verfahren ist es moglich, unter 
Nutzung einer Magnetkupplung eine kontinuierliche Drehbewe- 
gung in eine sprungartig wirkende Drehbewegung umzuwandeln . 
Dabei wird zunachst mittels der Antriebswelle versucht, die 
Abtriebswelle in einer ersten Drehrichtung zu bewegen, in 
welche sie blockiert wird. Bei einer Weiterbewegung der An- 
triebswelle wird die Abtriebswelle in eine zweite Drehrich- 
tung gedreht, welche zu der ersten Drehrichtung entgegenge- 
setzt gerichtet ist. So ist es mdglich, eine Magnetkupplung 
zur Umformung einer Drehbewegung einzusetzen. 

Weiterhin kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass eine An- 
triebseinrichtung mit den oben stehend beschriebenen Merkma- 
len eingesetzt wird, urn die Bewegung der Abtriebswelle zum 
Antrieb eines bewegbaren Kontaktstuckes eines elektrischen 
Schaltgerates zu nutzen. 
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In der Hochspannungstechnik, das heiftt in Spannungsebenen ab 
10.000 Volt, insbesondere ab 70.000 Volt, sind Schaltgerate 
eingesetzt, deren Kontaktstticke sprungartig bewegt werden 
miissen. Solche Schaltgerate sind beispielsweise Leistungs- 
schalter, Schnellerder oder auch Lastschalter . Innerhalb von 
sehr kurzen Zeitraumen, das heilit innerhalb von Bruchteilen 
von Sekunden, ist das Kontaktstuck von seiner Ausschalt- in 
die Einschaltposition bzw. umgekehrt zu bewegen . Herk5mmliche 
Getriebe wie hydraulische Getriebe oder mechanische Getriebe 
mit verzahnten Elementen unterliegen einem erhohten Ver- 
schleili aufgrund der schlagartig einsetzenden Bewegungen. Die 
Verwendung einer erf indungsgemafien Antriebseinrichtung mit 
Magnetkupplung gestattet eine Obertragung von hohen Antriebs- 
15 kraften, wobei nur ein geringer raechanischer Verschleili auf- 
tritt. Weiterhin ist es bisher ublich, komplexe Energiespei- 
cher, wie beispielsweise Kompressionsf edern oder Hydraulik- 
speicher oder Druckluf tspeicher , vorzusehen, urn in kurzen 
Zeitraumen grofte Energiemengen zum Bewegen der Kontaktstucke 
zur Verfiigung zu stellen. Die erf indungsgemalie Antriebsein- 
richtung gestattet nun, relativ langsam laufende kontinuier- 
lich wirkende Antriebe zu verwenden und an der Abtriebswelle 
eine sprungartige Bewegungsf orm zu erzeugen. Damit kann auf 
kostenintensive Energiespeicher verzichtet werden. Ein weite- 
25 rer Vorteil besteht darin, dass bei erf indungsgemalien Magnet- 
kupplungen entsprechende Spalttopfe eingesetzt werden konnen, 
welche den Magnetspalt der Kupplung durchsetzen und dadurch 
eine hermetische Trennung von Antriebs- und Abtriebsseite der 
Antriebseinrichtung ermoglichen. Zur Erzielung von hohen 
Spannungsfestigkeiten sind elektrische Schaltgerate im Hoch- 
spannungsbereich oftmals in gasdichten Kapselungsgehausen an- 
geordnet, die mit einem unter erh6htem Druck stehenden Iso- 
liergas befiillt sind. Durch die Verwendung eines sogenannten 
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Spalttopfes ist es nunmehr moglich, eine Antriebsbewegung 
durch die Wandung eines Kapselungsgehauses hindurch zu iiber- 
tragen. Dadurch kann man auf das aufwendige gasdichte Abdich- 
ten von drehbar durch die Kapselungsgehausewand hindurchge- 
5 fiihrten Wellen verzichten. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausf uhrungsbei- 
spiels in einer Zeichnung schematise* gezeigt und nachfolgend 
naher beschrieben. 
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Dabei zeigt die 



Figur 1 den schematischen Aufbau einer Antriebswelle und 
einer Abtriebswelle mit einer Magnetkupplung und 
15 die 

Figur 2 den Ablauf eines erf indungsgemalien Verfahrens. 

Die Figur 1 zeigt eine Antriebseinrichtung mit einer An- 
20 triebswelle 1 sowie einer Abtriebswelle 2. Die Antriebswelle 
1 sowie die Abtriebswelle 2 sind jeweils drehbeweglich gela- 
gert. Ober einen Antriebshebel 3 ist die Antriebswelle 1 in 
eine Drehbewegung versetzbar. An der Abtriebswelle 2 ist ein 
Blockierhebel 4 angeordnet. Die Antriebswelle 1 sowie die Ab- 
25 triebswelle 2 sind koaxial zueinander angeordnet, so dass sie 
einander stirnseitig gegenuberstehen . An ihren einander zuge- 
wandten Enden ist eine Magnetkupplung 5 angeordnet. Die Mag- 
netkupplung 5 weist ein antriebsseitiges Kuppelelement 6 so- 
wie ein abtriebsseitiges Kuppelelement 7 auf. Das antriebs- 
30 seitige Kuppelelement 6 ist an der Antriebswelle 1 angeord- 
net. Das abtriebsseitige Kuppelelement 7 ist an der Abtriebs- 
welle 2 angeordnet. Das antriebsseitige Kuppelelement 6 ist 
hohlzylindrisch ausgestaltet . Radial am Umfang des antriebs- 



7 



2004P04296 DE 



seitigen Kuppelelementes 6 sind eine Vielzahl von Magneten 
angeord.net. Diese Magnete sind vorzugsweise Dauermagnete . Die 
radiale Verteilung ist dabei derart gewahlt, dass auf der In- 
nenmantelflache des hohlzylindrisch ausgebildeten antriebs- 
seitigen Kuppelelementes 6 radial umlaufend Nord- und Sildpole 
der Magnete wechselweise angeordnet sind. Das abtriebsseitige 
Kuppelelement ist zylindrisch ausgebildet und weist einen 
derartigen Durchmesser auf, dass es in das hohlzylinderf ormi- 
ge antriebsseitige Kuppelelement 6 einfahrbar ist. Das ab- 
triebsseitige Kuppelelement 7 weist an seiner aulieren Mantel- 
flache radial verteilt jeweils wechselweise Nord- und Sudpole 
von Magneten auf. Die radiale Verteilung der Magnete an dem 
antriebsseitigen Kuppelelement 6 und an dem abtriebsseitigen 
Kuppelelement 7 ist dabei derart sektorformig gewahlt, dass 
L5 bei einem Einfiihren des abtriebsseitigen Kuppelelementes 7 in 
das antriebsseitige Kuppelelement 6 eine Vielzahl von Magnet- 
paaren ausgebildet ist, die Uber die Magnetkrafte einander 
eindeutig zugeordnet sind. 

20 Die Figur 1 zeigt die Magnetkupplung 5 in einem entkuppelten 
Zustand. Zum Wirksamwerden der Magnetkupplung 5 sind die bei- 
den Kuppelelemente 6, 7 ineinander zu stecken. Die Kuppelele- 
mente 6, 7 kbnnen beispielsweise nach der aus der Druck- 
schrift der Fa. KTR „Dauermagnetische Synchronkupplung" be- 
25 kannten Magnetkupplung ausgestaltet sein. 

Daruber hinaus ist es auch vorstellbar, dass weitere Ausges- 
taltungsvarianten von Magnetkupplungen zum Einsatz gelangen. 
So ist es beispielsweise moglich, Kuppelelemente zu verwen- 
30 den, die stirnseitig zueinander anzuordnen sind, urn eine Kup- 
pelwirkung zu erzielen, oder auch Kuppelelemente, die eine 
Anordnung der Drehachsen der Kuppelelemente abweichend von 
einer koaxialen Anordnung erm6glichen. Derartige Anordnungen 
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sind beispielsweise sind parallel liegende Drehachsen (die 
Magnetpole befinden sich dann jeweils radial am aulieren Urn- 
fang der Kuppelelemente) oder auch winklig zueinander liegen- 
de Drehachsen nach Art eines Kegelzahnradgetriebes . 

Die Figur 2 zeigt eine Schnittdarstellung durch die Magnet- 
kupplung 5, wobei das antriebsseitige Kuppelelement 6 das ab- 
triebsseitige Kuppelelement 7 umgreift, wodurch die jeweili- 
gen Magnetpaare eine Kraftwirkung zueinander entfalten k6n- 
nen. An dera Antriebshebel 3 ist schematised die Ankopplung 
einer Antriebseinrichtung 8 dargestellt. Die Antriebseinrich- 
tung 8 kann beispielsweise ein elektromotorischer Antrieb, 
insbesondere ein elektromagnetischer Linearantrieb sein. Wei- 
terhin ist in der Figur 2 symbolisch ein elektrisches Schalt- 
gerat 9 dargestellt. Das elektrische Schaltgerat 9 weist ein 
bewegbares Kontaktstuck auf, welches schematisch dargestellt 
an den Blockierhebel 4 angekoppelt ist. Durch eine Anderung 
der Langen des Antriebshebels 3 sowie des Hebelarmes an dem 
Blockierhebel 4 ist die Obersetzung von der Antriebsbewegung 
zur Schaltbewegung einstellbar. Das elektrische Schalgerat 9 
kann insbesondere ein Erdungsschalter oder ein Schneller- 
dungsschalter auf dem Gebiet der elektrischen Hochspannungs- 
technik sein. Ober den Blockierhebel 4 ist mittels einer ers- 
ten Blockiereinrichtung 10 eine Drehbewegung der Abtriebswel- 
le 2 in eine erste Drehrichtung 11 begrenzt. Mittels einer 
zweiten Blockiereinrichtung 12 ist die Bewegbarkeit der Ab- 
triebswelle in einer zweiten Drehrichtung 13 begrenzt. Die 
erste Blockiereinrichtung 10 bzw. die zweite Blockiereinrich- 
tung 12 sind in Form von Anschlagkorpern ausgebildet, gegen 
welche der Blockierhebel 4 jeweils abwechselnd stolit. Durch 
die Anordnung der Blockiereinrichtungen 10, 12 wird der m6g- 
liche Drehwinkel der Abtriebswelle 2 begrenzt. 
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Im Interesse einer vereinf achten Darstellung wurden jeweils 
nur die zur Obertragung der Bewegung notwendigen Pole der 
Magnetpaare dargestellt. Bei den in der Figur 2 dargestellten 
Kuppelelementen 6, 7 wurden sechs Magnetpaare gleichmaflig ra- 
dial an den Umfangen verteilt angeordnet. Dadurch ergibt sich 
ein Schaltwinkel von 60°. Abweichend davon sind auch vier 
Magnetpaare, funf Magnetpaare oder acht Magnetpaare vewend- 
bar, wodurch sich Schaltwinkel von 90°, 72° und 45° ergeben. 
Im Folgenden soil ein Bewegungsablauf der in der Figur 2 dar- 
gestellten Antriebsanordnung beschrieben werden, wobei das 
bewegbare Kontaktstiick des elektrischen Schalters 9 schlagar- 
tig von einer Ausschaltstellung "0" in eine Einschaltstellung 
»1« bewegt wird. Die Antriebseinrichtung 8 bewegt den An- 
triebshebel 3 und damit die Antriebswelle 1 sowie das an- 
5 triebsseitige Kuppelelement 6 in die erste Drehrichtung 11. 
Der an der Abtriebswelle 2 befestigte Blockierhebel 4 liegt 
an der ersten Blockiereinrichtung 10 an. Aufgrund der anzie- 
hende Kraftwirkung zwischen den Magnetpaaren an dem antriebs- 
seitigen Kuppelelement 6 und an dem abtriebsseitigen Kuppel- 
0 element 7 wird der Blockierhebel 4 gegen die erste Blockier- 
einrichtung 10 gepresst. Die Antriebswelle 1 wird mittela des 
Antriebshebels 3 weiter bewegt. Mit dem Erreichen des halben 
Schaltwinkels, im vorliegenden Beispiel 30°, wird eine Kipp- 
lage der Magnetkupplung 5 erreicht. Das heiftt, die Magnetpaa- 
25 re sind urn cirka die Halfte der wirksamen Polflachen gegen- 

einander versetzt angeordnet. Wird der Antriebshebel 3 weiter 
in der ersten Drehrichtung 11 bewegt, so tlberdecken sich im- 
mer starker Polflachen gleicher Polaritat. Magnete gleicher 
Polaritat stofcen einander ab. Mit dem Erreichen einer kriti- 
schen Lage sind die abstoftenden Krafte derartig grolJ, dass 
der Blockierhebel 4 mit der Abtriebswelle 2 sprungartig in 
die zweite Drehrichtung 13 bewegt wird. In dieser Drehrich- 
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tung schlagt der Blockierhebel 4 gegen die zweite Blockier- 
einrichtung 12. 

Wahrend der Bewegung erfolgt zunachst ein Anpressen des Blo- 
ckierhebels 4 gegen die erste Blockiereinrichtung 10 aufgrund 
der anziehenden Magnetkrafte der Magnetpaare ungleicher Pola- 
ritat. Wahrend einer weiteren Phase der Bewegung der An- 
triebswelle 1 erfolgt eine Ausnutzung der abstolienden Krafte 
von Polflachen gleicher Polaritat. 

Eine Zuriickbewegung des Blockierhebels 4 von der zweiten Blo- 
ckiereinrichtung 12 zu der ersten Blockiereinrichtung 10 er- 
folgt in gleicher Art und Weise. In den Endlagen des Blo- 
ckierhebels 4 stehen sich sowohl beim Anschlag des Blockier- 
hebels 4 an der ersten Blockiereinrichtung 10 als auch beim 
Anliegen des Blockierhebels 4 an der zweiten Blockiereinrich- 
tung 12 Magnetpaare mit unterschiedlichen Magnetpolen gegen- 
viber, so dass selbstandig eine stabile Lage der Abtriebswelle 
aufgrund der Kraftwirkung der Magnetkupplung erzeugt wird. 

Bei der Verwendung eines Spalttopfes, welcher in den Spalt 
zwischen dem antriebsseitigen Kuppelelement 6 und dem ab- 
triebsseitigen Kuppelelement 7 eingelegt ist, kann die Ober- 
tragung der Antriebsbewegung auch durch eine geschlossene 
Wand hindurch erfolgen. Die Wand kann dabei beispielsweise 
ein Kapselungsgehause einer druckgasisolierten Schaltanlage 
oder eines druckgasisolierten Schaltgerates sein. Der Spalt- 
topf ist in diesem Falle Teil der Wand. 
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Patentanspruche 

1. Antriebseinrichtung mit einer drehbaren Antriebswelle (1) 
und einer drehbaren Abtriebswelle (2), welche mittels ei- 
ner zumindest zwei Magnetpaare aufweisenden Magnetkupplung 
(5) miteinander verbunden sind, wobei eine erste Blockier- 
einrichtung (10) die Drehbarkeit der Abtriebswelle (2) in 
einer ersten Drehrichtung (11) begrenzt und nach einem 
Wirksamwerden der ersten Blockiereinrichtung (10) durch 
von der Magnetkupplung (5) ausgehende Magnetkrafte eine 
Bewegung der Abtriebswelle (2) in eine zweite, der ersten 
entgegengesetzte Drehrichtung (13) erfolgt. 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Antriebswelle (1) bewegt wird und bei einem Blockieren 

der Abtriebswelle (2) weiterbewegt wird. 

3. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Obergang in die zweite Drehrichtung (13) der Abtriebs- 
welle (2) sprungartig erfolgt. 

4. Antriebseinrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

eine zweite Blockiereinrichtung (12) eine Umkehr der Bewe- 
gung der Abtriebswelle (2) von der zweiten in die erste 
Drehrichtung (11) erzwingt. 

5. Verfahren zum Betrieb einer Magnetkupplung (5), die eine 
Antriebswelle (1) und eine Abtriebswelle (2) miteinander 
kuppelt , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
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die Antriebswelle (1) bewegt wird, 

die Abtriebswelle (2) in eine erste Drehrichtung (11) bio- 
ckiert wird, 

die Antriebswelle (1) weiter bewegt wird und 
die Abtriebswelle (2) sprunghaft in eine zweite Drehrich- 
tung (13) bewegt wird, welchen entgegengesetzt zur ersten 
Drehrichtung (11) gerichtet ist. 



6. Verwendung einer Antriebseinrichtung nach den Merkmalen 
der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Bewegung der Abtriebswelle (2) zum Antrieb eines be- 
wegbaren Kontaktstuckes eines elektrischen Schaltgerates 
(9) dient. 
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Zusammenf assung 

Antriebseinrichtung mit einer Antriebswelle und einer Ab- 
triebswelle insbesondere zum Antrieb eines Kontaktstuckes ei- 
nes elektrischen Schaltgerates 

Eine Antriebseinrichtung weist eine drehbare Antriebs- sowie 
eine Abtriebswelle (1,2) auf. Die Antriebs- sowie die Ab- 
triebswelle (1,2) sind mittels einer Magnetkupplung (5) mit- 
einander verbunden. Die Abtriebswelle (2) ist in einer Dreh- 
richtung derartig blockierbar, dass durch von der Magnetkupp- 
lung (5) ausgehende Magnetkrafte ein Bewegen der Abtriebswel- 
le (2) in zur Blockierrichtung entgegengesetzter Richtung er- 
zeugt wird. Die Bewegung der Abtriebswelle (2) erfolgt 
sprungartig . 

Figur 2 
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